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中国反垄断调查风暴继续席卷汽车
行业，继德国车企奥迪和美国车企克莱
斯勒“沦陷”之后，又有12家日本汽车
企业卷入漩涡。
在8月6日上午召开的例行发布会

上，国家发改委新闻发言人李朴民除了
公布已查明奥迪和克莱斯勒存在垄断行
为并将于近期进行处罚外，还抛出一个
重磅消息：国家发改委近日已完成对日
本12家企业实施汽车零部件和轴承价格
垄断案的调查工作，并将依法进行处罚。
这意味着，反垄断调查“大棒”从

整车厂商进一步落到了汽车零部件企业
头上。
汽车行业的垄断，零部件是关键之

一。外国厂商控制了零部件的生产，又
联手总经销商和合资厂家通过授权的方
式控制零部件的供应和销售。零部件遭
整车厂商大幅加价后才送到4S店，最后
落到消费者手中。因此，有观点指出，
外国厂商对于零部件的垄断才是扭曲中
国汽车市场的关键。
对于在针对零部件的反垄断调查中

日系车企为何成为首当其冲的目标，汽
车业内人士分析指出，这主要缘于日系
品牌对产业链的“把控”大大超过德系
以及美系生产厂商。

零部件反垄断：
日系车企首当其冲

在此前的反垄断调查中，媒体和公
众的注意力大多放在整车厂商身上，然
而发改委的调查目标范围显然不止于
此，还悄悄地延伸到了零部件企业。这
一次，首当其冲的对象是日系企业。李
朴民透露，涉事的日本企业共12家，发
改委针对上述企业的调查主要是基于其
在汽车零部件和轴承价格上的垄断。不
过，李朴民并未当场透露这12家企业的
名称。
目前，多家日系车企皆拒绝对这起

反垄断风暴置评及透露相关信息。
据《东方早报》报道，丰田中国公

关宣传部企业公关室室长牛煜回应称，
如果国家相关部门需要丰田配合做任何
方面的调查，丰田将全力配合。本田中
国新闻发言人朱林杰则表示，“不太清楚
反垄断这件事”。丰田汽车零部件的主要
供应商日本爱信精机公司负责对外事宜
的公关公司表示，对反垄断调查不知
情。日产中国公关部部长霍静则否认受
到反垄断部门的调查或问询，但不清楚
下属的零部件供应商是否受到相关调查。
来自《第一财经日报》的消息称，

丰田旗下的雷克萨斯近期曾被发改委约
谈。
在针对零部件的反垄断调查中，为

何日系成为首当其冲的目标？
中国保险行业协会、中国汽车维修

协会今年4月首次披露的“整车配件零
整比”（指后市场上一辆车所有配件的价
格和整车销售价格的比值）报告显示，
18种常见车型里，日系车零整比系数明
显高于同级别其余车型，其中丰田汽车
零整比率居高不下，整车配件零整比超
过400%的10款车型中，丰田占到4个
席位，包括雷克萨斯ES、凯美瑞、卡罗
拉及雅力士，其中雅力士零整比高达
720.28%，仅次于奔驰 C 级 W204 的
1273%。
这样的数据到底意味着什么呢？通

俗地理解，就是说，一辆雅力士汽车若

更换全部零配件，其费用可以购买7辆
新的雅力士汽车；一辆奔驰C级W204
若更换全部零配件，其费用可以购买12
辆新车。
“零整比”数据的背后，凸显的是中
国4S店服务体系的过分单一。根据《汽
车品牌销售管理实施办法》，汽车品牌经
销商应当在汽车供应商授权范围内从事
汽车品牌销售、售后服务、配件供应等
活动，这一规定看似规范了汽车零配件
市场，实际上却间接强化了汽车售后维
修与配件供应的垄断。
事实上，我国汽车售后市场上，原

厂配件专供，原厂配件搭售维修服务，
维修技术信息的可获得性低等现象较为
显著，而这些现象的“恶果”，就是零整
比能达到畸高的1273%，而国际市场零
整比一般不超过300%。
有业内人士谈到，国家之所以这么

大力度反垄断，主要还是因为目前国内
零整比偏高，豪华车零部件价格下降是
必然的趋势。
目前看来，在这份报告里曝光的零

整比超过400%的车企中，已有奔驰、宝
马、奥迪以及雷克萨斯等多家车企被调
查或约谈，而他们也纷纷拿出了措施调
整价格，除了整车之外，更多的降价集
中在零配件领域。比如宝马8月7日晚间
宣布，将从8月11日起，进一步下调原
厂零部件的批发价格，包括车身、压缩
机、发电机、电瓶和刹车盘等在内的
2000余件产品，平均降幅达20%。在发
改委处罚了12家日本企业之后，预期日
系车的情况也将会有所好转。

日系企业
如何操纵价格形成垄断

业内人士认为，日系车零整比系数
明显偏高，这背后的原因，主要是日系
品牌对产业链的“把控”大大超过其余
德系以及美系生产厂商。
汽车分析师张志勇表示，日系整车

和零配件企业的关系更为“紧密”，对产
品的输入和输出环节的把控都更为严
格。在此背景下，国内本土零配件企业
想进入日系整车企业的配套体系，以及
本土整车企业想要购买日系配套企业的
核心零部件，都极为困难。
相比于非日系配件企业的独立，

张志勇指出，“日系内部则很容易
结成同盟”。而同盟的结成无疑
有利于价格的操纵。
盖世汽车网 CEO 陈

文凯也表示，“在采购
上，日系整车企业
也较别的派系更
为封闭，更愿
意采购日系
品 牌 产
品 或

合资零配件公司产品，只有在一些劳动
密集型以及非常细小的零部件上，会选
择本土品牌。”
业内人士还进一步分析指出，日系

零部件企业操纵价格和产品供应的背后
的更深层次的原因，是在于日系品牌在
零部件领域的技术领先。
据介绍，日系零部件企业在电子、

电池、材料等领域有领先技术。以自动
变速器为例，包括欧美车型、自主品牌
车型等很多关键零部件其实都来自日本
本土生产。在这些部件中，包括半导
体、微芯片在内的高附加值零部件，日
本在世界范围内具有绝对优势。此外，
在新能源的电池和混合动力的发动机等
技术上，日系也有着其余派系生产企业
所不具备的优势。
“从厂商层面说，把控核心零部件的
采购链就意味着牢牢把握住自己在前端
产品上的‘优势’卖点。”张志勇说。正
是在此背景下，整车厂商必然会对零部
件企业施压，以使其不得“跨范围”售
卖产品，这就形成“垄断”。此前国内某
著名自主品牌在试图采购日系双离合变
速器时，就曾遭到“拒绝”。
另外，从中国国内市场环境来说，

由于国内零部件企业在核心技术上明显
“匮乏”，缺乏市场竞争力，在以合资车
企主导的中国汽车业中，在生产制造尤
其是零配件采购环节，基本都是外方
“说了算”。在目前合资车企生产制造当
中，对零配件体系的控制上，外方在绝
大多数合资汽车企业中都处于绝对控制
地位。这也在较大程度上限制了本土供
应商体系的成长以及生存空间，同时外
方也从零配件上游制造产业“二次赚
钱”。
这一点在日系合资车企身上表

现得非常明显。日本车企合资品
牌车辆的核心零部件都是从日
本厂商零部件公司采购，这
些公司都是由日本厂商全
部或部分控股的。这
样，日本厂商就赚走
了利润中的绝大部
分。到了售后环
节，整车生产
厂家对经销
商具有全

面掌控力，完全控制了4S
店，并藉此在零部件上加
价，再度攫取超高利润。
从目前来看，虽然国内

车市销量已经快要达到2000
万辆，但巨大的零配件市场几
乎被外资牢牢占据。数据显
示，2012年，国产自主内资零
部件销售收入仅占全行业的
20%-25%，而拥有外资背景的汽
车零部件厂商占行业的75%以上。
在这些外资零部件供应商中，独资企
业占55%，中外合资企业占45%。自
主内资零部件企业基本处于边缘化态
势，并且市场占比逐年快速萎缩，其生
存状态不容乐观。
业内人士指出，打破日系整车企业

对下游配件商核心零部件售卖范围的限
制，只是此次反垄断的一个目的。还有
一个目的是试图为本土零部件企业进入
日系乃至其余派系的全球采购体系
“铺路”，让更多本土配件商进入全
球化的采购体系之中，由此提
升本土企业的核心竞争力。

10月1日以后，选车或不用东奔西走逐个4S
店看，一家店里就有多个品牌的汽车供销售，4S
和超市一样品牌众多款式各异，你会不会很喜
欢？
国家工商总局发布消息称，自今年8月20日

起不再接收汽车供应商报送的备案材料。对已接
收材料中符合备案条件的汽车总经销商和汽车品
牌授权经销商名单，将在9月份最后一批备案名
单中公布。自今年10月1日起，工商总局将停止
实施汽车总经销商和汽车品牌授权经销商备案工
作。
这意味着放开了4S店的单品牌限制，只要厂

商许可和营业执照拿下来，超市型4S即将登台。
业内人士认为，这是配合反垄断的一路组合

拳，是针对汽车垄断的一个信号，旨在打通汽车
销售和售后的“任督”二脉，让汽车市场更加市
场化，价格更透明，流通更顺畅。

汽车反垄断为何从日企开刀？

据新华社

链接J iaodian
工商总局取消
汽车经销品牌限制

叶小剑，现任北白象镇党委副书记，拟任城东街

道党工委副书记、办事处主任。

男，汉族，1975年11月出生，乐清乐成人，1998

年8月参加工作，中共党员，大学学历。曾任乐成镇

党委委员、乐成镇党委副书记等职。

陈峰，现任清江镇党委副书记、镇长，拟任清江

镇党委书记。

男，汉族，1970年2月出生，乐清虹桥人，1990

年8月参加工作，中共党员，大学学历。曾任市人大

常委会办公室副主任、翁垟镇人大主席等职。

乐清市拟任市管领导职务任前公示通告
2014（第1号）

经市委研究，决定将拟提拔任用或拟转新的重要岗位任职的
11位同志予以公示，征求广大干部、群众的意见。现就有关事项
通告如下：
1.反映问题的方式：在公示期限内，任何单位和个人均可通过

来信、来电、来访的形式，向市委组织部反映公示对象存在的问
题。以单位名义反映问题的应加盖公章。以个人名义反映问题
的提倡署报本人真实姓名。
2.要求：反映问题要坚持实事求是的原则，客观公正，反对借

机诽谤诬告。

3.公示时间：从2014年8月9日起到2014年8月15日止。
4.公示联系科室和受理电话：
联系科室：市委组织部干部监督室
举报电话：0577-61522380
电子信箱：yqgbjds@163.com
短信举报号码：18968812380

中共乐清市委组织部
2014年8月9日

郑义，现任北白象镇党委副书记、镇长兼北白象
工贸区管委会党委副书记、主任，拟任北白象镇党委
书记兼北白象工贸区管委会党委书记。
男，汉族，1969年4月出生，乐清柳市人，1989年

10月参加工作，中共党员，大学学历。曾任市风景旅
游管理局副局长、党组成员，乐成镇副镇长，市政府办
公室副主任、党组成员等职。

朱小恭，现任翁垟街道党工委副书记、办事处主
任，拟任翁垟街道党工委书记。
男，汉族，1974年4月出生，乐清柳市人，1995

年8月参加工作，中共党员，大学学历。曾任清江镇
党委委员，清江镇副镇长，清江镇党委委员、副镇长，
乐清经济开发区管理委员会副主任、党委委员，翁垟
镇党委副书记、镇长等职。

吴健，现任市住房和城乡规划建设局副局长、党

委委员，拟任淡溪镇党委副书记、镇长。

男，汉族，1975年10月出生，乐清虹桥人，1997

年9月参加工作，中共党员，大学学历。曾任温州市

七里规划管理分局副局长，市规划建设局党委委员、

温州市七里规划管理分局局长等职。

陈微燕，现任白石街道党工委副书记、办事处主任，
拟任白石街道党工委书记。
女，汉族，1975年8月出生，乐清柳市人，1996年10

月参加工作，中共党员，在职研究生学历。曾任七里港镇
党委委员，象阳镇党委委员，象阳镇党委副书记，象阳镇
党委副书记、镇长，柳市镇象阳办事处党总支书记兼柳
市镇党委副书记 (保留正科<局>长级)，白石街道党工
委副书记、办事处主任兼中雁荡山管委会副主任等职。

陈汉存，现任柳市镇党委副书记，拟任北白象镇

党委副书记、镇长兼北白象工贸区管委会党委副书

记、主任。

男，汉族，1977年9月出生，乐清城南人，1998

年8月参加工作，中共党员，在职研究生学历。曾任

市纪委办公室副主任、市纪委办公室主任等职。

徐立志，现任市经济和信息化局副局长、党委委

员，拟任翁垟街道党工委副书记、办事处主任。

男，汉族，1971年8月出生，乐清柳市人，1991

年8月参加工作，中共党员，大学学历。曾任市行政

服务中心党组成员，市风景旅游管理局副局长、党组

成员等职。

章海根，现任雁荡镇党委副书记、镇长，拟任雁荡
镇党委书记。
男，汉族，1969年2月出生，乐清仙溪人，1991年8
月参加工作，中共党员，大学学历。曾任智仁乡党委委
员，龙西乡党委副书记兼纪委书记，龙西乡党委副书
记、乡长，龙西乡党委书记兼乡长，雁荡镇党委副书记、
镇长兼温州市雁荡山风景旅游管理局党委委员等职。

丁加力，现任虹桥镇党委副书记，拟任市统计

局局长、党组书记。

男，汉族，1971 年 12 月出生，乐清天成人，

1992年8月参加工作，中共党员，大学学历。曾任

岭底乡党委委员、淡溪镇党委委员、北白象镇党委

委员、虹桥镇党委委员等职。

黄爱丽，现任淡溪镇党委副书记、镇长，拟任淡

溪镇党委书记。

女，汉族，1976年2月出生，乐清柳市人，1997

年8月参加工作，中共党员，大学学历。曾任市妇联

副主席、党组成员，北白象镇党委委员、副镇长，北白

象镇党委副书记等职。


